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OY-PSE

BOEING 737 800

IFR

Commercial Air Transport Revenue operations Passenger
En route

Fixed wing Airplane

Greece LGSA (CHQ): Chania/Souda (Mil)

Denmark EKBI (BLL): Billund

LOCKHEED (F-16 Fighting Falcon)
VFR

State flights Military

En route

Fixed wing Airplane

Denmark EKSP (SKS): Skrydstrup (Mil)
Denmark EKSP (SKS): Skrydstrup (Mil)

Fly A var under nedgang til FL 070 paen nordlig kurs.

Piloternei fly A var i radiokontakt med Billund Approach (127.575 MHz).

Fly B var det enefly i en formation bestadende af to F-16 der under VFR flgj paen gstlig kurs.
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Fly A og F-16 formationen flgj pa skeaende kurser.

Piloternei fly A fik |abende ATC trafikinformationer om F-16 formationen, og piloterne i F-16 formationen
var bevidste om fly A'stilstedevagelse i omradet.

F-16 formationen drejede fraen gstlig kurs over paen sydlig kurs. Samtidigt fik piloternei fly A prassenteret
en Traffic Collision Avoidance System (TCAS) Traffic Advisory (TA). Den horisontale og vertikale
separation mellem fly A (FL 124 - radarprassenteret Ground Speed (GS) 294 knob) og fly B (FL 107 -
radarpraesenteret GS 418 knob) radarprassenteredestil at vaare 7,4 nm og 1700 fod.

Piloternei fly A fik efterfalgende praesenteret en TCAS Resolution Advisory (RA). Piloternei fly A
ivagksatte en TCAS undvigemangvre (stigning). Den horisontale og vertikale separation mellem fly A (FL
121 - radarprassenteret GS 295 knob) og fly B (FL 105 - radarprassenteret GS 390 knob) radarprassenteredes
til at vaae 4,9 nm og 1600 fod.

Den mindste horisontale og vertikale separation mellem fly A (FL 120 - radarpraesenteret GS 289 knob) og
fly B (FL 115 - radarpraesenteret GS 402 knob) radarpraesenteredesttil at vaae 2,8 nm og 500 fod.

Sebilag 1.

Haandelsen indtraf i luftrumsklasse E.

ATS-instruks 2 (uddrag)

Klasse E: IFR- og VFR-flyvninger er tilladt. Der ydes flyvekontroltjeneste til |FR-flyvninger. Der sikres
adskillelse mellem IFR-flyvninger indbyrdes. Alle flyvninger modtager trafikinformationer, sa vidt det lader

sig gere.

Bestemmelse om lufttrafikregler (BL 7-1) (uddrag)

Klas | IFR/ | Adskillelse 5 Tjeneste Hastigheds- Krav om
se VFR | skres me- begraans-
lem ning
Radio- SR Klarering
kommu- mode
nikation.
E IFR | IFRogIFR Flyvekontrol- 250KTIAS | Tovegs A+C | Ja
tjeneste. Trafik- under FL
informationer om | 100
VFRi muligt
amfana.
VFR | Ingen Flyve nforma- 250KT IAS Ne
tiongtjeneste. under FL
Trafikinforma- 100
tioner 1 muligt
amfana.
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4.2 Undgael se af sammensted

Luftfartejschefen har pligt til at foretage sddanne manevrer, herunder undvigemangvrer baseret pa
Resolution Advisories fra ACAS-udstyr, der bedst tjener til undgaelse af sammensted. Intet i
[ufttrafikreglerne kan fritage | uftfartgjschefen fra denne pligt.

Anm.: Det er vigtigt, at cockpitbesatningen udviser arvagenhed med henblik pa at opdage mulige
konflikter med andre luftfartgjer uanset typen af flyvning eller [uftrumsklassen, hvori flyvningen udfares,
samt under kersel pa trafikomradet pa en flyveplads.

4.2.1 Flyvning i nagheden af andre [uft fartgjer

Et Iuftfartgi ma ikke flyve sa naa andre Iuftfartgjer, at der kan opsta fare for sammen sted.

4.2.2 Vigepligt

Nar to luftfartgjer neamer sig hinanden, skal det luftfartgj, der ikke har vigepligt, holde sin styrede kurs og
fart. Et luftfartej, der i henhold til nedenstdende regler er pligtig at vige for et andet, ma ikke passere over,
under eller foran dette, medmindre det sker i betryggende afstand, og der er taget hensyn til effekten af
randhvirvier (wake turbulence).

4.2.2.1 Madende |uftfartgjer

Nar to luftfartgjer styrer modsatte eller naesten modsatte kurser, og der er fare for sasmmensted, skal begge
andre deres styrede kurstil hgjre.

4.2.2.2 Luftfartgjer pa skaarende kurser
Nar to luftfartgjer i samme eller omtrent samme hgjde styrer kurser, som skagrer hinanden, har det

luftfartgj, som har det andet luftfartej pa sin hgjre side, vigepligt.

Havarikommissionens vurderinger

Det er Havarikommissionens opfattelse at hastigheden (closure rate) hvormed fly A og fly B neamede sig
hinanden aktiverede fly A’s TCAS.

De ivagksatte undvigemanavrer for fly A (TCAS) og fly B (vigepligt) var hensigtsmaessige og eliminerede
risikograden.
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